Zaujimava tematicka suvislost’ - Zelezni¢na

Pred ¢asom mi zavolal byvaly kolega, riaditel’ Skoly, ze organizuji zber starého papiera a v ilom
nad’abil na cca 50 pohl'adnic, ¢i ich ako filatelista nechcem. Samozrejme, ze ponuku som prijal uz

len kvoli jeho nadSeniu, Ze mi obohati filatelistickll zbierku.

,»Pohladnice* neboli normalnymi pohl'adnicami, ale zbierkou QSL (listkov), ktoré si radioamatéri
posielaji vzajomne na potvrdenie radiového spojenia. Niektoré listky som si nechal a zvySok
zostavy som dal vtedy Dr. Stefanovi Kollarovi, riad. PoStového muzea Banska Bystrica, ako mozny

doklad ¢i dokaz vzajomnej komunikacie 'udi.
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Aj ked neslo o poStovy material (s vynimkou niektorych QS listkov, ktoré boli s vylepenou
znamkou ariadne poslané poStou ), dufal som, ze ich niekedy vyuzijem napr. s mladymi
filatelistami ako ukédzku mozného zaradenia do exponatu otvorenej triedy.

Netusil som, ze raz ziskam aj riadnu nemeck celinu, postovy listok s takmer zhodnym obrazom,
viazuci sa na Wuppertalski Schwebebahn, ktora patri z konStrukéného hl'adiska medzi
jednokolajové Zeleznice oznaCované angl. vyrazom monorail. Z internetu som zistil, preCo ma
prave nemecky Wuppertal takiito unikatnu Zeleznicu.

Treba hned’ uviest, Zze v obdobi vzniku tejto zeleznice Wuppertal neexistoval, ten vznikol az 1.
augusta 1929 zlucenim dvoch velkych miest (Barmen a Elberfeld) a troch menSich miest
(Ronsdorf, Cronenberg a Vohwinkel). Spociatku sa volalo Barmen-Elberfeld, ale po ankete
obyvatel'ov bolo v roku 1930 premenované na Wuppertal .Tym sa zvyraznilo, Ze mesto sa tahd v
diZke cca 15 kilometrov udolim rieky Wupper.

Rozvoj priemyselnych miest Barmen i Elberfeld koncom 19. storocia vyzadoval rieSenie verejnej
dopravy, ¢o viedlo k enormnému zatazeniu jednej komunikacie. Do roku 1895 zvladdala osobnu
dopravu konska dréha a v nasledujicom roku ju vystriedala klasicka elektricka.

T4 vSak nedokazala zvladnut' stile narastajuce naroky na dopravu medzi sesterskymi mestami v
uzuckom udoli riecky Wupper. Uvazovalo sa o vybudovani podzemnej dréhy, ale td vzhl'adom na
geologické pomery bola nerealizovatelnd. Vtedy sa objavil isty pan Carl Eugen Langen, prusky
kralovsky komer¢ny radca, vynalezca, konStruktér a podnikatel’. Ten vo svojom cukrovare v Koline
nad Rynom vybudoval ndkladny dopravny systém, pri ktorom sa malé voziky pohybovali po
kolajniciach na strope.

Dovtipny Langen si uvedomil, Ze takyto podvesny systém by sa dal pouzit aj na prepravu l'udi
hlavne tam, kde sa tazko da vybudovat klasickd Zeleznica €i cesta. Svoj systém zavesenej
jednokolajovej zeleznice na dopravu osob si neskor patentoval. Definitivne sa o vystavbe
Schwebebahn rozhodlo 22. septembra 1894 a s vystavbou trate sa zacalo v roku 1898.

Jednokol'ajova trat’, na ktorej si zavesené vozne, spociva na prie¢nych ramovych konstrukciach
ukotvenych zvdcsa na brehu riecky Wupper (len mala ¢ast’ drahy vedie nad ulicami !) a preprava
verejnosti na prvom useku, medzi stanicami Zoo a Kluse, sa zacala 1. marca 1901. Denne prepravi
Schwebebahn asi 75 tis. cestujucich.

Podrla udajov z internetu J. Micka



